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Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Brems- und Dampfungselement fur bewegliche Mdbeltetle 

(§) Die Erfindung betrifft em Brems- und Dampfungsele- 
ment fur bewegliche Mobelteile, welches im wesentli- 
chen aus einem Zylinderelement besteht, in welchem ein 
radial dehnbarer Kolben langsbeweglich aufgenommen 
tst. Der Kolben sitzt relatrv dicht in der Zylinderbohrung 
und weist eine stirnseitige Ausnehmung auf, die mit dem 
durch den Zylinder und den Kolben gebiidelen luftgefull- 
ten Hohlraum verbunden ist. 

Durch die von einem mit dem Kolben verbundenen M6- 
belteil ausgeubte Druckkraft wird die im Hohlraum und 
der Ausnehmung des Kolbens befindliche Luft kompri- 
miert wodurch eine radiale Spretzung des Kolbens er- 
folgt. 

Es entsteht eine Bremswirkung durch Ausdehnung des 

Kol bend urchm esse rs, welche zusatzlich zu der durch die 
■ Kompression der Luft hervorgerufenen Dampfungswlr- 
^ kung auftritt. 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung betriffl ein BremiJ- und Dampfungselenient 
fur bewegliche Mobellcile, insbesonderc fiir Tiiren, Klap- 
pen. Schiebelurcn, Schubkaslen odea- dergleichen. 5 

Dampfungsclcnicnlc fiir bcwcglichc Mobcltcilc sind bc- 
rcits bckannt. So zcigt z. B. die Dli-CM 81 30405 cin 
DaTiipfungseleinent fiir A/Iobelliiren b/.w. Schublaiien fiir 
den UHergang von der Orfenslellung in die SchlieBslellung. 
Diese bekannte Anordnung verwendel einen (jumuiipufTer 10 
oder ein anderes elaslisches Material, das zwischen den be- 
wcglichcD Tcilcn und dcm fcstcn Mobcltcil angcbracht 
wird. Die Oickc cincs dcrartigcn Dampfungsglicdcs isl bc- 
gren/.U <la /.. B. fiir den Bin sal/, bei einerTiire die Fuge /.wi- 
schen Tiire und M<>beIkoq)us nichl. /.u groB werden <iarf. In 15 
Folgc dcsscn ist die dampfcDde und stoBschluckcndc Funk- 
tion dcs cingclcglcn DampftingsclcmcDts bcgrcnzt. Da cin 
solches Dampfung5;eleTnent kein progressives DSmpfiings- 
vcrhallcn aufwcist bzw. kcinc Vorbrcmsung crni5glicht 
schlagL das bewegliche Mobelleil iriiTiier ncxrh relaliv hart. 20 
aufden Mohelkorpus auf. 

Aus dcr DH-OS 27 08 545 ist cine Dampfung spczicll fur 
(jclenkscharnicrc bckannt gcwoixJcn, wobci ixn Mobclschar- 
nier ein elastisch verfonn banes Dampfungselement derart 
angeordnet ist, daB durch ein Verschwenken des Schamiers 25 
kurz vor Erreichen der Endslellung des Scharniers verfonul 
wird und so ein gewisser DaiiipfungsefTekt erziell wird. 
Auch hicr wir kcln progrcssivcr Darapfungscttbkt cncicht, 
wobci zudcm dcr ScblicBkraft dcs Scharniers durch das \for- . 
handensein des elastischen Dampftjngsclementes entgegen- :«> 
gewirkt wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein 
Brems- und DiiiiipfLingseleiuenl der eingangs genannlen Art 
vorzuschlagcn, das fur allc bcwcglichcn Mobcltcilc glci- 
chcrmaBcn gccignct ist und durch cLn progressives Damp- 
fungs verbal len ein schall- und sloBgetiauipfles SchlieBen 
<les beweglichen Mobelleils eniioglichL 

(jclost wird dicsc Aufgabe durch die tcchnischc Lchrc 
des Ansprucbs 1. 

Mcrkmal dcr Erfindung ist, daB das Brcms- und Damp- 4« 
liingsclcmcnt im wcscntlichen aus cincr zylindcrartigcn 
HiilsB bestehl, in welcher ein Schieber mil eineui in radialer 
Richlung spreiy.baren Kolhen bewegMch gelagerl isL 

Dcr Kolbcn schlicBt zusammcn mit dcm Zylindcr cincn 
Hohlraum cin, wobci durch Eindriickcn dcs Kolbcns in den 45 
Zylinderhohlraum, durch Xrafteinwirkung eines bewegli- 
chen Mobelteils, die darin enlhalfene T.ufl komprimiert 
winl. Der Kolben isl derarl ausgebiUlel, <iaB eine durch Hin- 
schub des Xolbens erfolgle Xoinpriinierung <ler T^ufl. eine 
radiale Ausdchnung odcr Sprcizung dcs Kolbcns bcwirkt, 50 
wodurch ncbcn dcm Dampfiingscffekt durch die kompri- 
mierte l.uft auch ein BremsefTekt durch Reibung des KoJ- 
bens an der Innenwand des Zylinders entsteht 

Vorzugsweise verPiigl der Kolben iiber eine Spreizhulse 
aus cLastischcm Material, wclchc den Kolbeo ganz odcr tcil- 55 
wcisc uragibt, so daB die crzicltc Brems wirkung durch ho- 
hereReibungH/^hl der Sprei/.hiilse erhohl. wird. 

Gegeniiber dem Stand der Technik wird durch die vorlie- 
gende Erfindung der Vorleil erziell, daB das bewegliche Mo- 
belleil vor seiner SchlieBslellung progressiv abgebreiusl und 60 
gcdampft wird, wobci z. B. bci Mobcltiircn, die durch die 
Schamicre vorgcgcbene SchlicBwirkung noch voUcinsctzcn 
kann, so daB die Mobellure langsain und kt>nlrollierl in ihre 
SchlieBslellung gebrauchl wird. 

Wcitcrcr Vortcil ist, daB durch das crfindungsgcraaBc 65 
Brems- und Dampfungselement unabhangig von dcr Art 
und Bauform dcr Mobcltcilc bzw. Mobclscharnicrc als sepa- 
rates Bremselemcnt verwendel werden kann und dabcr uni- 
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vcrscU cinsctzbar ist. 

Wcitcrcr Vortcil ist, daB nach Vcrlasscn dcr SchlieBslel- 
lung, also beim Offnen der geschlossenen TUre bzw. Schub- 
lade, das Brems- und Dauipfungseleuienl duicb seine eigene 
Riickslellkrdfl, die durch ein gecigneles RucksleUiniUel auf- 
gcbracht in seine Ausgangsstcllung zuriickgcbracht wird. 
Eine andcre Moglichkcit ist, daB das Brems- und Damp- 
fungselenient <iurch das bewegliche Mobelteil selbsL in 
seine Ausgangsslellung y^rLJckgebrachl wird. 

In einer erslen Ausfuhrungsfomi isl das Brems- und 
Dampfungselement im wesenllichen dreileilig ausgefiihrt. 
Bcstchcnd aus eincm rohrtormig langgcslrccktcn Zylindcr 
aus Mctall odcr Kunstsloff, dcr cine cinscitig oflcnc Bob- 
rung aufweisl. Die AuRenfonn <les Zylinders isl beliebig 
kann aber tieiii Design benachbarler Mohelbcschlage b/.w. 
dcm Einsatzzwcck angcpaBt scin. 

In cincr vortcilfaaftcn Ausfiihningsform ist dcr Zylindcr 
an einem Schamier angebaut oder einstilckig z. B. an einer 
Scharnicigrundplattc angcformt ist 

Fiir einen unabhangigen Einsalv. weist <ler Zylinder vor- 
teilhafl Anschraubflansche /.ur Befesligung am Mobel auf 
odcr cine auf seiner gcschlosscncn Scitc ausgcbildctc Bcfc- 
stigungslasche zur schwcnkbarcn Haltcrung in cinem Lager- 
bock. 

In der Zylinderbohrung ist ein Kolben mit Gleitsitz Ian- 
gen verschiebbar eingesleckl. Im Prinzip ist der Kolben ra- 
dial spreizbar ausgefiihrt. An den Kolben scblieBl sich ein 
groBtcntcils auBcrhalb dcs Zylinders bctindlichcr Schieber 
zur axialcn Vcrschicbung dcs Kolbcns an. Dcr Schieber 
dient zur Ubertragung der Kraftwirkung des zu bremsenden 
Mttbelteils auf den Kolben, wobei der Schieber mit beliebi- 
gen Kupplungsmilleln zur Kraflubertragung vom bewegli- 
chen Mobelleil ausgeslattel isl. 

In cincr bcvorzugtcn Ausfuhrung ist dcr Kolbcn ganz 
odcr tcilwcisc mit cincr Spreizhulse umgcbcn, die aus cincra 
elastischen Xunsisloff ixler einer Guiiiiniinischung c><Ier an- 
deren enlsprechenden Klaslomeren mit einer nicht /.u gerin- 
gcn Rcibungszahl bcstcht, wobci die Hulsc mil cine durch- 
gehende Bohrung aufweisl und auf den Kolben aufgesleckl 
oder andcrwcitig auf diescra befestigt wird. Dazu wcist dcr 
Kolben auf seincm AuBcnumfang z. B. kammartigc Ringc 
oderRippen auf, welche in -/.ugehorige, ringfiiniiigen Nulen 
an iler Innenwand der Spreiy.hiilse eingreifen und .so einer- 
scits die axialc Mitnahmc dcr Sprcizbijlsc sichcrstcllca und 
andcrcrscits durch AbstiiUung die Bcibcbaltung AuBcnform 
des elastischen Kolbens bewirken. T>ie Anzahl dieser 
kammartigen Ringe oder Rippen ist beliebig. Anstelle der 
Rippen sind auch Mitnehiiier mil anderen "Poniien erfin- 
dungsgeniaB moglich. 

\forzugs wcisc ist die aufgcstccktc Spreizhulse um cine 
Dichtzonc 1 anger als dcr Kolbcn. Im Bcrcich dcr Dichtzonc 
ist der AuBendurchmesser der Utllse um einen kleinen Be- 
trag groBer ausgefiihrt, um einen satten Dichtjntz an der In- 
nenwand dcr Zylinderbohrung zu erreichen. 

Am Umfang dicser Dichtzonc ist eine gewindcartigc Nut 
cingcformt, wclcbc stirnscitig offcn ist und nach der Dicht- 
/x^ne in einen (xier auch in niehrere langsgeslreckle etwas 
groBere Liiftungskanale mtindeU Diese Tiiftungskanale sind 
auf der eolgegengeselzlen Stimseite ebenloruiig oflen. 

In dem Innendurchmesser kann an der Slimseile der 
Spreizhulse eine Dichtlippc angcformt scin, die am Zapfcn- 
hals dichlcnd anlicgt, Dcr Kolben bcsilzt stirnscitig einen 
Schlil'/., der luflleilend mil dem Hohlraum des ZyMmiers in 
Verbindung sleht un<i dailurch bei Kompression der iiii 
Hohlraum cnlhaltcncn Luft cine radiale Ausdchnung dcs 
Kolbcns bcwirkt. 

Im folgendcn wird die Erfindung anhand von mchrcre 
Ausfiihrungswegc darstcUendcn Zcichnungcn nahcr criau- 
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tcrt. Hicrbci gchcn aus den Zcichnuogcn und ihrcr Bcschrci- 
buDg wcitcrc crfindungswcscntlichc Mcrkmalc und Vortcilc 
dcr Tirfindung hervor. 
Es zeigen: 

Fig. 1 Erne seilliche SchDilldarstelluDg des Brcius- und 5 
Damptlingsclcincots in dncr crstcn Ausfuhrungsform; 

Fig. 2 cincf] Qucrschhitt durch das Brcms- und Damp- 
fungseleTnenL geiimB Fig, 1 ; 

Fig. 3 einen QuenichnilL duruh eine weiUsre, Dach ausge- 
biidete Ausfuhrungsfonn dcs Breiiis- und Daiiipfungselc- lo 

Fig. 4 cincn scillicbcn Schnitt dcs vordcrcn 'Ibils dcs Kol- 
bcns in cincr wcitcrcn Ausflihrung mit Mitnchmcrflansch 
unci aufgesel/.I-er Sprei/iiulse; 

Fig. 5 eine Seilenansicht, cles Schieben; mil Xolben in der 15 
Ausfiihrungsform oach Fig. 1; 

Fig. 6 cine Vordcransicht dcs Schicbcrs mit Kolbcn go- 
niSBFIg.5; 

Fig. 7 cincn Scbnitt durch die SprcizhUlsc gcmaB Fig. 1; 

Fig. 8 cine Seilenansicht tier Sprei/iiulse geniaB Fig. 1; 20 

Fig. 9 eine seilliche SchniticJzirslellung des Zylindcrs; 

Fig- 10 cine Scitenansicht dcr Sprcizhiilsc; 

Fig. 11 cine Seilenansicht dcs Schicbcrs mil Kolbcn; 

Fig. 11a den Kolben in einer weiteren Ausfiihrungsform; 

Fig. 1 1 b den Kolben in einer ahgewandelten AusfUh- zs 
ruDgsfonu; gegeniiber Fig. 11a; 

Fig. 12 cinen seillichen Schnill durch eine Spreizhiilse in 
cincr zwcitcn Ausfuhrungsform mil glatlcr Inncnwand; 

Fig. 13 cine Scitenansicht dcr Sprcizhiilsc gcmaB Fig. 12; 

Fig. 14 einen f^eitlichen Schnitl durch eine weitere Aus- :m) 
fuhrungsform des Brems- und DampfungselemenLs mit ab- 
gewandeller Kolbcn- und Schieberfonu; 

Fig. 15 den Kolben in der AusfuhruDgsfonu geiuaB Fig. 
14; 

Fig. 1 6 den Schicbcr in dcr Ausfiihrungsform gcmaB Fig. 
14;^ 

Fig, 17 einen Schnill duiuh das Breiiis- und Dainpfungs- 
element gcmaB den vorfacrgchcndcn Hgurcn mit cingcsctz- 
ler Ruckslellfeder; 

Fig. 18 eine Ausfuhrungsform dcs Zylindcrs mit Enlliif- 40 
tUDgsoffnungcn und Kiickschlagvcntil; 

Fig, 19 eine Ausfuhrungsform des Cylinders mil einslell- 
barer Entliiflungsvorrichlung; 

Fig. 20 cine wcitcrc Ausfiihrungsfonn dcs Cylinders mit 
cinstcUbarcr HntluftUDgsvorrichtung uod Bcfcstigungs- 45 
flansch; 

Fig. 21 einen T^ngsschnitl durch eine Ausfuhrungsform 
des Breiiis- und DaiTipfungseleinenLs Tint abgewandeher 
Fbniigebung dcs Xolbens; 

Fig. 22 cincn Qucrschnill durch das Brcms- und Damf>- 50 
fuDgsclcracnl gcmaB Fig- 21 ; 

Fig. 23 einen Querschnitt durch das Brems- und Damp- 
fungselement gemaB Fig. 21 mit stemf^irmiger Tnnenaas- 
nehmung; 

Fig. 24 cine wcitcrc Ausfiihrungsform dcs Kolbcns dcs 55 
Brcms- und Dampfungsclcmcnts, 

Fig. 25 einen seilliehen Schnill durch ein an einer Schub- 
lade montiert.es DSmpfungselement in einer weiteren Aus- 
fuhrung; 

Fig. 26 einen Schnill voo oben durch die Ausfuhrung ge- 60 
maB Fig. 25; 

Fig. 27 cincn vcrgroBcrtcn Ausschnitt dcr Bcfcstigung 
des ZylinderN gemaB Fig. 25 und 26; 

Fig. 28 einen Schnill durch Fig. 27 entlang der T jnie A- 
A; 65 

Fig. 29 cincn sciUichcn Schnitl durch cine wcitcr Ausfuh- 
rungsform dcs Dampfungsclcmcnts; 

Fig. 30 cincn Schnitl durch Fig. 29 cnllang dcr Linic A-A 
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Fig* 31 cincn vcrgroHcrtcn Ausschnitt aus Fig. 29 im Bc- 
rcich dcr Hntluftungskanals. 

Tiine erste Ausfuhrungsform des Dampf- und Brem?«le- 
luenls isl in den FJ^. 1 bis 11 dargeslellL 

Das Brems- und DampfungseleuicDl beslehl im wesentli- 
cbcn aus ciocm Zy Under 1 bzw. aus cinem Kunststoff- odcr 
Mctalllcil bclicbigcr l*ormgcbung welches cine zylindriscbc 
<xler ovale, einseilig olTene Bohrung aufweisl, die den Zy- 
lincierinnenrauTii hi I del. 

Jin Zy Under 1 isl ein in radialer Richlung spreizbarer oder 
dehnbarer Kolben 3 Liber einen Schieber 2 in Langsrichlung 
bcwcgUch gcfijhrt, wobci die AuBcnflachc dcs Kolbcns 3 
dcrart ausgcbildcl ist, daB dicscr im Dicbtsitz an dcr Inncn- 
wand des Zylintlcrs 1 aniiegl. Vor/.ugsweise isl der Kolben 3 
iiiil einer Sprei/bulse 4 aus elaslonierem Malerial uingeben, 
wclchc die Dichtwirkung und den Rcibungswidcrstand zwi- 
schcn Kolbcn 3 und ZyUndcrinocnwand crboht. 

Der Kolben 3 weist in Umfangsrichtung kammartige 
Ringc odcr Rippcn 5 auf , welche in zugcordnctc Nutcn 6 dcr 
Sprei/.hijlse 4 eingrcifen, so daB tlie Sprei/.hulse fesl am 
Kolben anliegl und auch bei T .angsbewegung des Kolbens3 
nicht abnitscht. 

Im 1 Jbcrgangsbcrcich zwischcn Schicbcr 2 und Kolben 3 
besitzt die Spreizhiilse 4 eine Dichtlippe 7. 

Die auf den Kolben 3 aufgesteckle Spreizhiilse 4 stehtein 
Sluck Liber den Kolben hinaus und bildet eine Dichlzone 8. 
Diese Dichlzone 8 isL wie in Fig. 7 zu erkennen in ihrem 
Durchmcsscr ctwas groBcr als dcr ubrigc 'Ibil dcr Spreiz- 
hiilse 4, so dal5 in dicscm Bercich cine gutc Dichtwirlcung 
bzw. ein gules Aniiegen an der Tnnenwand des Zylindcrs 1 
erziell wird. 

Der Kolben 3 weisl an seiner Slimseile eine z. B. scblilz- 
arlige Ausnehmung 10 auf, welche sicb elwa uber die halbe 
Lange dcs Kolbcns 3 crstrcckt. Die Spreizhiilse 4 ist slim- 
scilig im Bercich dcr Dichtzonc 8 offcn, weist also cine 
Bohrung 9 auf, so daB der <lurch die Schlil/.ofTnung 10 gebil- 
<lele Tnnenrauni ties Sprei/.kolbens 3 mil deiu Hohiraum 53 
vcrbundcn ist, dcr durch den ZyUndcr 1 und den Kolbcn 3 
eingeschlossen wird. 

In Fig. 3 ist dargcstcUt, dalS die I'ormgebung des Zylin- 
dcrs 1 bzw. dcr gcsamtcn Brcms- und Dampfungsanordnung 
im QuenichniU nichl. nur krcisf<>nnig sondem auch oval oder 
anderweilig ausgebildel sein kann. 

Fig. 4 zcigt cine mdglicbc Abwandlung der Ausbildung 
dcs Kolbcns 3, wobci an der Stiroscitc dcs Kolbcns ein Mit- 
nehmerflansch 12 angeordnet ist, um einen festen AbschluB 
fUr das Rlastikelement zu hi I den und dieses bei Bewegung 
des Kolbens 3 fml/^nehinen. 

Wie in den Fig, 1 und 5 dargeslelll is!., weist der Schieber 
2 vorzugswcisc cine Ausnehmung 48 auf, wclchc als Bcfc- 
sligungsflachc dicnt, um den Schicbcr 2 z. B. mit cinem Mit- 
nehmerteil des zu bremsenden beweg lichen MobeJteils zu 
verbinden. Tn gleicher Weise kann zur Kupplung mit dem 
bewegUchen Mobeheil ein durch die Ausnehmung 48 gebil- 
dctc Kupplungsflansch 49 dicncn. 

Fig. 6 zeigl eine Vordcransicht dcs Kolbcns gemafi Fig. 5, 
wobei die SchtilzausnehTnung 10 gut /.u erkennen isl. 

Tn den Fig. 7 und 8 ist die Spreizhiilse 4 nochmals im cin- 
zclnen dargeslelll, wobei zu erkennen ist, daB im Bercich 
der Dichlzone 8 am AuBenumfang der Spreizhiilse schrau- 
bcnfbrraige Lulitkanalc 13 in I'brm cincr gcwindcartigen, 
stirnscitig olfcnen Nut cingclasscn sind, Dicsc Luflkanalc 
13 stehen in Verbindung mil. wenigslens eineni in Tiings- 
richlung verlaufenden, gn>Beren T.uftkanal 14 der in der ge- 
gcniibcrUcgcndcn Surnscitc dcr Spreizhiilse miindct, so daB 
bei cingcsctztcr Spreizhiilse 4 in den ZyUndcr 1 cin Luftaus- 
tausch zwischcn ZyUndcrinncrcm 53 und AuBcnatmospharc 
mogUch ist. 
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Die P"unklioDSwcisc dcr in den JKig- 1 bis 11 bcschricbc- 
ncn Anordnung ist wic folgt: 

In Fig. 1 befindel sich das Brems- und Dampfungsele- 
meol in seiner Ausgangsstellung. Wird nun durch ein b©- 
weglichcs Mobellcil, z. B. eine Mdbellure, cine Kraft in 
lUchlung 42 auf das Kndc dcs Scbicbcrs 2 ausgcubt, so wird 
dicscr xnit sanat dcm Kolbcn 3 und dcr aufgcsctztcn Sprciz- 
hQIse in (ien Zylinder 1 hineingedruckl. Ufii den ScMeber 2 
und tien Kolben 3 in einfacher Weise in Ausgangsslellung in 
den Zylinder einJiihren zu konnen, weisl der Zylinder 1 ei- 
nen EntliifluDgskanal 11 auf, der ein Einschieben des Kol- 
bcns 3 bis zur Ausgangsstcllung ohnc Kraflwirkung cnnog- 
licht. 

Bei Einwirkung iler Krafl. 52 wird nun der Kolben 3 inil. 
Sprei/iiiilse 4 iTnirier weiLer in den Zylinder 1 hineingeschiv 
bcn, so daB die inn Zylindcrhoblraum 53 cnthaltcnc Luft im- 
mcr wdtcr komprimicrt wird und dicsc komprimicrtc Luft 
Uber die Bohrungen 9 der Spreizhulse und die Schtitzaus- 
nchmuDg 10 dcs Kolbcns auf die Inncnwand dcs sprcizbarcn 
Kolbens 3 wirkl.. 

Wird durch die einwirkende Kraft 52 die Koinpression 
nun groBcr, so iibt die komprimicrtc Luft cine radial nach 
auBcn gcrichtctc Krattwirkung auf den Kolbcn 3 aus, so daB 
dieser sich ausdehnt und die Spreizhulse 4 an die Tnnenwand 
des Zy lindens 1 driickl Neben der durch die Kompression 
der Lufl erzeuglen Diiinpfungswirkung wird nun durch Rei- 
bungskrdfl zwischen Spreizbulse 4 und Zylinderwand eine 
zusatzlichc Brcmswirkung ausgcubt, wclchc durcb Auswahl 
dcrRcibungszahl dcr Sprcizfaulsc 4 cinstcUbar ist. Sotnit cr- 
gibt sich zunachst eine progressiv steigende Brems- und 
Dampfungswirkung durch die Anordnung. 

Wie bereits beschrieben weist die Spreizbulse 4 an ihreiii 
AuBenuiufang Luftkanale 13 und 14 auf, deren Querschnitl 
dcrart bcmcsscn ist, daB im Vcrlaufc dcr durcb die Kompres- 
sion dcr Lutt crfolgcnden Brems- und Dampfungsvorgangs 
die iin Zylimlerhohlrauiii koniprimierle T^ufi. konlrollierl. 
nach auBen enlweichen kann, so daB die Breins- und Daifip- 
fuDgswirkung dcr Anordnung cin gcwisscs MaB nicbt iibcr- 
steigU bis der Kolben 3 in seiner Endslellung 51 angelangl 
ist. Nach dcm Jirrcichcn dcr lindstcllung 51 sind dcr Zylin- 
dcrhoblraum 53 und dcr Ilohlraum dcs Kolbcns 3 nahczu 
druckltjs, so daB das Brefus- und Dan ipfungse lenient in <lie- 
ser Slellung verharrt. 

Durch cine KuckstcUfcdcr 27 (vgL Kig. 17) odcr cin ahn- 
lichcs RuckstcUclcmcnt wird dcr Kolbcn Bccndigung dcr 
Kraftwirkung 52 in seine Ausgangsiage zurQckhewegt 
"Rbenso ist es mogHch, daB der Kolben durch das bewegliche 
Mobelleil in seine Ausgangsiage /.unickgebrachL wini. 

Die Fig. 9 uml 1 1 y.eigen nochirtals die ein/xslnen Koinpi>- 
ncntcn dcs Brcms- und Dampfungsclemcnls gcmaB Fig. 1 
bis 8. 

In einer abgewandelten Ausfiihningsform gemaB Fig. I la 
ist ein an seinem AuBenumfang glatt ausgebil deter Kolben 
vorgesehen, welcher mit seiner Schlitzoffnung 10 verbun- 
dcnc Qucrbohruogcn 15 aufwcist. In dicsc Qucrbohrungcn 
15 gclangt die komprimicrtc Luft und wirkt dadurcb dirckt 
auf die Spreizhiilse 4 ein, welches in Folge dessen gedehnt 
wird. Diese AusfUhmng des Kolbens hat den \^rteil, daB 
der Kolben nicht dehnbar oder spxeizbar ausgebildeL seiii 
muB, sondem reladv slarr ausgebildet sein kann. 

Fig, lib zcigt cine abgcwandcltc Ausfuhrung dcs Kol- 
bcns 3 geraaB Fig« 1 la, wobci cine Stcucrungscinrichtung 
vorgesehen isl, tlurch welche <lie Breniswirkung <les Kol- 
bens 3 gesleuerl werden kann. Die Sleuerungseinrichlung 
bcstcbt im wcscntlichcn aus cincm wcitcrcn klcincn Kolbcn 
16» wclcbcr im durcb die Ausnchmung 10 gcbildctcn Hohl- 
raum bcwcglich angcordnct ist. Durch dicscn bcwcglichcn 
Kolbcn konnen cine odcr mchrcrc Qucrbohrungcn 15 gc- 



937 A 1 

6 

ziclt ubcrdcckt werden, so daB sich die Kraflwirkung auf die 
Spreizhiilsc und sorait die Brcmswirkung stcuern laBt. Die 
Bewegung des Kolbens 16 erfolgt Uber eine Kolbenstange 
17, welche an einer VerutellschRiube 18 befesligt ist. Durch 
5 Drehen der Verrstellschraube ist es iiioglich, den Kolben 16 
axial in l^chtung 44 zu bcwcgcn. 

Die Fig. 12 und 1 3 zcigcn cine Spreizhiilsc 19, wclchc an 
die Ausfuhrung des Kolbens 3 gemaB Fig, 11, 11a und lib 
angepaBt i.sl. Die Sprei7.hulse 19 hesilvj. am Innenumfang 
10 keine Nuten sondem liegl glall auf deni Kolben 3 auf. Die 
Dichlzone 20 der Spreizhulse 19 isl derarl ausgebildet, daB 
dcr vordcrc Rand dcr Stirnscitc dcs Kolbens 3 ubergrifFcn 
wird, so daB die Spreizhiilsc 19 fcst und unvcrschicblich auf 
dein Kolben 3 aufliegl.. Wie bereits beschrieben sind am Au- 
15 Benurnfang tier Sprei/hiilse 19 ebenfalls T^uftkanale 13, 14 
voigcschcn. 

Die F'ig. 14 bis 16 zcigcn cine wcitcrc Ausfuhrungsform 
des Brem.s- und Dampfungselementes. Man erkennt wie- 
dcrum den Zylinder 1, in wclchcra cin Kolbcn 24 in Form 

20 eines Diabolos mil Dichtzone 54 iiber einen Schieber 22 in 
liingsrichlung verschiebHch gefiihrl. ist. Der Schieber 22 
weist an seincra vordercn Hnde cin Kupplungsglicd 23 auf, 
welches in cine zugcordnelc Ausnchmung 26 des Kolbcns 
eingreift, so daB Schieber 22 und Kolben 24 fest miteinan- 

2.S der verbunden werden k5nnen. 

An seiner Sdmseile weisl das Kolbenelemenl 24 eine 
Veriiefung 25 auf, so daB sich das Kolbenelemenl durch 
liinscbicbcn und lirbohcn dcs Druckcs im inncrcn dcs Zy- 
lindcrs 1 an scincn AuBcnflankcn im Bcrcicb dcr Dichtzonc 

:w 54 radial ausdehnt wird und der gewiinschte Bremseffekt 
eintritl, Auf eine separate Dichthiilse wird verzichtet. Stall 
dessen ist der Kolben 24 aus geeigneteiu elastoiueien Mate- 
rial gefertigt. 

Fig. 17 zcigt allgcmein das Brcms- und Dampfungsclc- 
:v> mcnt mit Zylinder 1, Schieber 2 und Kolben 3. Durch cine 
Riickslellfeder 27 wird der Ki>lben 3 nach Hnlla-slung des 
Schieber?* iniiiier wie<ler in seine Ausgangsiage /.uriickge- 
sclzt. 

Um das beim Riicksetzen des Kolben 3 im Hohlraum 53 

40 des Zylindcrs cnlstchcndc Vakuum zu vcrmcidcn, ist nach 
Abb. 18 vorgesehen, z. B. an dcr Stirnscitc dcs Zylindcrs cin 
Ruckschlagvenlil 28 ttiiI EnrlLiflungsbohrungen 45 anv.uord- 
nen. Soiange der Kolben 3 in den Zylinder 1 hineingedruckl 
wird arbcitct das Brcms- und Dampfungsclcmcnt wic wcitci 

45 obcn beschrieben. 

La.stet nun keine Kraft mehr auf dem Schieber, so ver- 
sucht die Ktickstellfeder 27 der Kolben 3 in seine Ausgang.s- 
.slellung zuriickzuschieben. Durch ilie einselyjende Vakuuni- 
bildung innerhalb des Zylindcrs 1 beiin ZAjriickschieben des 

50 Kolbcns 3 offnet sich das Riickschlagvcntil 28, so daB iiber 
die Hnduftungsbohrungcn 45 Luft in den Zylindcrhohlraum 
53 eindringen kann und das Riickstellen des Kolbens 3 ohne 
Gegenkraft erfolgen kann. 

Die Fig. 19 und 20 zeigen eine abgewandelle Ausfuh- 

55 rungsform der Zylindercntluftung zur vcrcinfachtcn Ruck- 
stcUung dcs Kolbcns 3. Im vordercn Bcrcicb dcs Zylindcrs 1 
ist da/.u ein Ventilfortxaty. 29 angefomil^ welcher eine /en- 
trale Bohrung 33 aufweist, die am Ende in einer Konus* 
spitze 34 auslauft und in eine Bohrung 32 iibeigeht, die im 

60 H^lraum 53 des Zylinders 1 endel. In die Bohrung 33 ist 
cine Randclschraubc 30 cingcdrcht, dcrcn Spitzc an dco Ko- 
nus 34 dcr Bohrung 33 angepaBt ist. liine wcitcrc Bohrung 
31 emioglichl den Luftausliiusch /.wischen Tnnenrauni 53 
<les Zylindcrs 1 und AuBenalinosphare. Je nach deiii wie 

65 wcit die Randclschraubc 30 cingcdrcht wird, andcrt sich dcr 
frcic Qucrschnilt ira IJbcrgangsbcrcich dcr Bohrungen 31, 
32, so daB dcr Luftdurchsatz dadurcb gcstcucrt werden 
kann. In Mg. 19 ist angcdcutct, daB zusatzlicb cin Ruck- 
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schlagvcntil 28 voigcschcn scin kann, um cin Hindringcn 
voD Luft wahrcnd dcr Arbcitsphasc dcs Brcms- und Damp- 
fungselements in den Zylinder 1 auszuschlieBen. 

In einer weileren Ausruhrungsfonii geiuaB den Fig- 21 bis 
23 isl das Breiiis- und Daiupfungseleiiienl lediglich ^tweiUa- 
lig ausgcbildct und bcstcht wicdcrum aus dcra Zylinder 1 
und cincm radial nach auBcn sprcizbarcn Kolbcn 36, wcl- 
cher einen Tiingsschlil/. 37 aufweisL Ourch die weiljer oben 
beschriebene Koiiipressionswirkung beiin Hinschieben <les 
Spreizkolbens 36 driickt die koiiipriuiierte Lufl den Spreiz- 
kolben radial nach auBeo, so daB die gewunschle Bieiiiswir- 
kung crziclt wird, 

Aus Fig. 22 ist crsichllich, daB das Brcms- und Dam|> 
fungseleTiient iiii Querschnill, oval ausgebihiel sein kann, 
wobei tier T^angsschlil.*/. 37 an den Seilen •/.. B. dureh eine 
Dicbning 46 abgodichtct scin kann, um cincn LuDvcrlust bci 
Komprcssion dcs Zylindcrluttvolumcns zu vermcidcn. 

GemSB Pig. 23 kann der Zylinder 1 bzw. der Spreizkolben 
36 im Qucrschnitt auch kicisf^rmig ausgcbildct scin, wobei 
in dieseiii Beispiel der Sprei'/.kolben 36 eine Slembohmng 
38 aufweisl. 

Durch die stcrnartigc Bohrung 3X wird die wirksamc 
Obcrfiachc dcr Bohrung crhobt, so daJS sich dcmzufolgc die 
radiale Kraftwirkung auf die Tnnenseite des Spreizelementes 
36 erhoht. 

Fig. 24 zeigl eine weilere Ausfuhrungsfonii eines Kol- 
benu 40, welcher wiederum udl eineui Schieber 39 verbun- 
dcn ist. Dcr Kolbcn 40 wcisl cine zcntralc Bohrung 47 auf, 
wclchc iibcr die gcsamt Langc dcs Kolbcns 40 gcfuhrt ist. 
Tm vorderen Bereich ist am AuBenumfang des Kolbens ein 
O-King angeordnet, welcher sich an der Tnnenseite des Zy- 
linden; dichlend anlegl. tJber den AuBenumfang des iiiillle- 
rcD Kolbenteils 40 isl eine Spreizhulse 42 gelegt, welche ra- 
dial nach auBcn dchnbar ist. Die Bohrung 47 sctzt sich in ra- 
dial gcrichtctcn SchUlzausnchmungcn 43 fort, wclchc vom 
inneren ties Kolbens 40 bis bin /.litii Sprei/.eleinenl 42 ge- 
fuhn sind. Beiin "Rinschieben des Kolbens 40 in tlen Zylin- 
der 1 sctzt sich dcr Komprcssionsdruck durch die Bohrung 
47 und die SchUtzausnehmungen 43 fort und wirkt direkl 
auf die Spreizhulse 42, welche sich dadurch radial ausdchnt 
und an die Inncnwand dcs Zylindcrs 1 gcprcBt wird. Ncbcn 
der Danipfungswirkung durch Koinpression winl dadurch 
eine Breinswirkung er/.iell. 

Die Fig. 25 bis 28 zcigcn cine wcilcrc Ausluhrung cincs 
an cincr Scbubladc monticitcn Dampfungsclcmcnts. Dabci 
ist an der Schubladenfront 65 ein AuBenzylinder 55 befe- 
sligl^ in welchem ein Tnnen zylinder 56 mi tie Is einer, in eine 
Nul 57 an tier Slimseile ties Tnnen/.ylinders 56 eingreifentlen 
HaheklaniiTier 58 schwiininentl gelagert isL Die schwiin- 
mcndc Lagcrung dcs Innenzylindcrs 56 glcicht das Schubla- 
dcnspicl in qucr zur Auszugsrichtung aus. 

Der Kolben 59 ist im Tnnen zylinder 56 gefiihrt und ist an 
seiner Stimflache vorzugsweise konisch abgeschragt ausge- 
bildeL, da der Kolben bei vollsliindigem Ausziehen der 
Scbubladc aus dem Inncnzylindcr 56 hcrausgczogcn wird 
und erst bcim liinschicbcn dcr Scbubladc wicder in den In- 
nenzylimier eingefiihrt winl, was duruh tlie ktmische Aus- 
hildung der Kolbenstimseite erleichtert wird, 

Der Kolben 59 isl riickseilig mil einem Schieber 63 ver- 
bunden, welcher am Mobelkorpus 64 gelageit isl. Weilerhin 
weist dcr Kolben 59 riickseitig eine Bohrung 60 auf, wclchc 
in den Kolbenhohlraum miindet der mit lintluftungsbohrun- 
gen 61 verbuntien isl, the im Bereich der Kt?l ben slim seite 
auslrelen. 

Dcr Imicnzylindcr 56 wcist cine schhtzartige Ausoch- 
mung 62 auf, die iibcr den Hotluftungsbohrungcn 61 zu lie- 
gen kornmcD, so daB im Bereich bzw. in dcr Stcllung dcs 
Kolbcns, in welcher kcinc Damptlingswirkung crwiinscht 
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isl, die Lufl aus dem Hohlraum zwischen Inncnzylindcr und 
Kolbcn schncU cntwcichcn kann und das Dampfungscle- 
ment der Schubladenbewegung keinen Widerstand entge- 
genselzL 

Die Halteklaminer 58 ist zwischen Innenzylinder 56 und 
AuBenzylinder 55 angeordnet, ist crwa U-formig ausgcbil- 
dct und liegl in dcr Nut 57 dcs Innenzylindcrs 56, wobei sich 
tiie Schenkel am AuBen/.ylintier 55 ahslul/.en. 

Die Fig. 29 bis 31 yeigen eine Ausfuhrungsftinn ties 
Dampfungselemenls mil einem Zylinder 66, in welchem der 
Kolben 67 angeonlnel isl. Der Kolben 67 isl umgeben von 
cincm Reibclemcnl 68, welcht^s tcDwcise als cine Art 
Spreizhulse wirkt. Der Kolben 67 wird mittcls cincs Schie- 
bers 74 belaligl. 

Das Reibeleiiienl68 urnschJieBl tlen Kt)lben 67 und biltiel 
an dcr Stirn- und Hndscitc dcs Kolbens jewcils cine Dicht- 
kantc 72, wobei zwischen den Dicbtkantcn 72 cine ctwa V- 
fbrmige Nut 69 ausgehildet wird. 

Untcrhalb dcr Nut 69 ist cin Luftkanal 70 voigcschco, dcr 
20 Tuitdeni vt^n Zylintler urwl Kolben gebiltleten Hohlraum 75 
in Verhintlung slehl. 

Bcim Hinschieben dcs Kolbens 67 in den Zylinder 66 
wird die Luft im Hohlraum 75 komprimiert und gelangt in 
den Luftkanal 70, wobei durch den sich aufhauenden Druck 
der V-formige Abschnitt. des Reibelemenb; 68 nach auBen an 
die Inoenwand des Zylindere 66 gedriickl wird und die Rei- 
bungskrafl zwischen Kolben und Zylinder erhohl. 

Durch cincn Hntliiftungskanal 71 kann die im Hohlraum 
75 komprimicrtc Luft langsam cntwcichcn, so daB wcnn der 
:«) Druck im Hohlraum 75 sich abbaut und einen gewissen 
Wert unterschreitet, das Reibelement 68 automatisch in 
seine Ausgangsstellung zuruckklappl und wiederuui die V- 
Ibrmige Nut 69 ausbildeL 

Vortcil dicsc Ausfuhrung ist, daB ohne Druckaufbau im 
1 lohlraura 75 die Rcibung zwischen Zylinder 66 und Kolben 
67 sehr gering isl, unti nur im lelv.len MtiTiienl des Hinsuhie- 
bens ties Zylintlers, wenn sich ein enlsprechentler Druck im 
Hohlraum 75 aulbaut, das Rcibclcracnt 68 im Bereich dcr 
Nul 69 durch den Lufldruck nach auBen klappt und durch 
4<) die zusatzlichc, starkc Kcibung das Dampfungsclcmcnt 
brcmst. 

Tn tier Slellung ties Kt^lbens, in welcher keine Dampfung 
erfolgen soli, wird tlie schnelle Hntluftung ties Mohlraumes 
75 durch cine schlitzlormigc Ausnchmung 73 in dcr Zylin- 
45 dcrwand sichergcstcllt. 
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Bezugszeichenliste 



1 Zylinder 

2 vSchicbcr 

3 Kolben 

4 SpreizJiiilse 

5 Rippen 

6 Nulen 

7 DichtUppc 

8 Dichtzonc 

9 Btjhrung 

10 Ausnehmung 

11 Enllullungskanal 

12 Milnehmerllansch 

13 Luftkanal 

14 Luftkanal 

15 Querbohrung 
16Kt>lben 

17 Kolbcnstangc 

18 Vcrstcllsciiraubc 

19 Spreizhulse 

20 Dichtzonc 
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21 Dichtlippc 

22 Schicbcr 

23 Kupplungsglicd 
24Kolben 

25 Verlief ung 

26 AusDchmung 

27 RiickstcUfcdcr 

28 KLjckschlagvenlil 

29 Venljlfortsal/. 

30 Riindelschraube 

31 Bohrung 

32 Bohrung 

33 Bohrung 

34 K on usspU /e 

35 Befesligungsflansch 

36 Sprcizkolbco 

37 Langsschlitz 

38 Stembohrung 

39 Schicbcr 
40Kolhen 

41 O-Ring 

42 Sprcizhiilsc 

43 Schlitzausnchmung 

44 Richtung 

45 Tinlluftungsbohrung 

46 Dichlung 

47 Bohrung 

48 AusDchmung 

48 AusDchmung 

49 Xupplungsflansch 

50 Befestigungslaschen 

51 Endstellung 

52 Kraft 
531Iohlrauni 

54 Dichtzonc 

55 AuBen/.ylimier 

56 Tnnen/.ylin<ier 

57 Nut 

58 Halleklauuuer 

59 KolbcD 

60 Bohrung 

61 Knlluflungsbohrung 

62 Schlilyausnehinung 

63 Schicbcr 

64 Mdbclkorpus 

65 Schubladenfront 

66 Zylinder 
67Xolben 

68 Reibelenienl 

69 Nut 
70LuttkanaI 

71 Tintliiftungshohrung 

72 Dichtkante 

73 Schlitzausnchinung 

74 Schicbcr 

75 llohlraum 
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Paten tanspriic he 

1. Breius- und DauipfLiDgseleiuenl fiir bcwegliche 60 
Mobcltcilc^ gefcennzeidtuiet durch cio Zylindcrclc- 
mcnl (1) in wclchcra cin Kolbcn (3) langsbcwcglicb 
aurgenotiiinen isl, tier eine slimseilige Ausnehinung 
(10, 37, 48) aufweisl, die mil (iem tlurch <len 7.ylinder 
(1) und den Kolbcn (3) gcbildctcn luftgcfuUtcn Hohl- 65 
raum (53) vcrbundcn ist, wobci durch Komprcssion dcr 
in dcm llohlraum (53) und dcr Ausnchmung bcfindli- 
chcD LufI cine radialc Sprcizung dcs Kolbcns (3) und/ 



odor cincs am/im Kolbcn (3) angcordnctcn lilcnicntcs 
(4; 19; 42; 68) crfolgt. 

2. Brems- und Dampfungselement nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzjeichnct, daB das Zylindert;lciiiCDt (1) 
eine cinueilig oITene, langliche und zylindrische oder 
ovale Bohrung aufwcist. 

3. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr An- 
spruche 1 i:Mier 2, dadurch gekenn/xichnel, (laB die 
Ausnehinung (10, 37, 48) <ies Kolbens (3) schlil/Jtir- 
luig langlich ausgebildeL isl. 

4. Breuis- und Daiupf ungseleinenl nach eineui der An- 
spruchc 1 bis 3, dadurch gckcnnzcichnct, daiJ dcr Kol- 
bcn (3) mit cincm Schicbcr (2) vcrbundcn ist, durch 
den <ler Kolben (3) in Tiingsrichlung beweglich isl. 

5. Brems- und Daiiipfungselement nach einem der An- 
spriichc 1 bis 4, dadurch gckcnnzcichnct, daB dcr 
Schicbcr (2) an dcr Langsscitc cine cinscitigc Ausnch- 
mung (48) mit Kupplungsflansch (49) zur Kupplung 
mit cincm Mobcltcii aufwcist. 

6. Breinjfr- und DainprungseleTiient nach einem der An- 
spruche 1 his 5, dadurch gekenii'/eichneL, daB am Au- 
Bcnumfang dcs Kolbcns (3) cine odcr mchrcrc umlau- 
fcndc Ringc odcr Rippcn (5) ausgcbildct sind. 

7. Brems- und DSmpfungselement. nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnef, daB der Kol- 
bcn (3) ganz odcr teilweise mit einer elaslischen 
Spreizhiilse (4) uingeben isl. 

8. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cLncm dcr An- 
spruchc 1 bis 7, dadurch gckcnnzcichnct, daU die Stirn- 
seite des Kolbens (3) einen umlaufenden T^Iansch (12) 
aufweist 

9. Breuis- und DaiupfuDgseleiiieDl nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekenozeicbnet, daB die 
Sprcizbulsc (4) rohrformig ausgcbildct ist und an dcr 
Inncn wand Nu ten (6) zum liingriJff in zugcordnctc Rip- 
pen (5) des Kolbens (3) aufweisl. 

10. Brems- und Danipfungselement nach einem <ier 
Anspriichc 1 bis 9, dadurch gckcnnzcichnctc daB die 
Spreizhulse (4) ein Stiick uber den Kolben (3) hervor- 
stcht und dcr Durchmcsscr dcs iibcrstchcndcn Tcils 
Icicht konisch crwcitcrt ist, so daB cine Dichtzonc (8) 
aushiidel wini, die iin Dichlsily. an der Tnnenwand <les 
ZylinderelemenLs (1) aniiegt 

11. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
Anspriichc 1 bis 10, dadurch gckcnnzcichnct, daB im 
Bereich der Dichtzonc (8) am AuBenumfang der 
Spreizhtil.<;e (4) wenigstens ein .schraubenformiger 
T^uflkanal (13) voTgesehen isl, welcher in wenigslens 
einen in T.angsrichlung verlaufenden T.uflkanal (14) 
groBcrcn (^crschnitts ubcrgcht. 

12. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
Anspriichc 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kolben (3) relatjv slarr ausgebildet ist und von der in 
Langsrichlung verlaufenden Ausnehinung (10) eine 
odcr mchrcrc Qucrbohrungcn (15) abgchcn, die sich 
bis an die Umfangstlachc dcs Kolbcns (3) crstrcckcn, 
so daB liie komprimierle I.ufl clirekt aufdie SpreiyJiulse 
(19) wirkt und diese radial gedehnt wird, 

13. Brems- und Dampfungselemeol nach einem der 
Ansprucbe 1 bis 12, dadurch gekennzeichnel, daB in 
dcr Ausnchmung (10) dcs Kolbcns (3) cin wcitcrcr 
Kolbcn (16) vcrschicblich angcordnct ist, wobci die 
Verschiebung iiber eine Verslellschraube (18) erfolgl, 
die iiber eine Kolbenslange (17) aufden Kolben (16) 
wirkt. 

14. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
Anspriichc 1 bis 13, dadurch gckcnnzcichnct, daB dcr 
Kolbcn (24) ctwa die l«orm cincs Diabolos aufwcist 
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uod an dcr dcm Hohlraum (53) zugcwandtcn vStimscitc 
cioc Dichtzjonc (54) ausbildct, wobci die Stirnscilc cine 
Vertjefung (25) aufweisl. 

15. Breixis- und Danipfungseleiuent oach eineiii der 
ADspriiche 1 bis 14, dadurch gekeon:6&ichnet, daB iui 5 
Hohlraum (53) cine RuckstcUtcdcr (27) angcordnct ist. 

16. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
Ansprilche 1 bis 15, (laiiurch gekenn/jsichnel, daB in 
der Wand <les Zylinders (1) ein Kuckschlagvenl.il (28) 
mil Enlluflungsbohrungen (47) vorhanden isL 10 

17. Brcms- und Danipfuogselemenl each eineni der 
Anspriichc 1 bis 16, dadurch gckcnozcichoct, daB die 
Zylindcnvand cinco Vcnlilfortsatz (29) mil cincr zcn- 
iralen Bohrung (33) aufweisl, in welche eine Riindel- 
schraube (30) eingesel/.! isl. und einein Luflpfail, gebil- 15 
del durdi die BohningcD (31, 32), dcsscn Durchgangs- 
qucrschoitt durch die Position dcr Randclschraubc (30) 
veranderlich ist. 

18. Brcms- und Dampfuogsclcmcnt oach cincm dcr 
Anspriiche 1 bis 17, daiiurch gekenn/.eichne1., daB <las 20 
Zylintlerelemenl einen Befesligungsnansch (35, 50) 

aufwcisL 

19. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
AnsprUche 1 bis 1 8, dadurch gekennzeichnel, daB von 
der in Langsrichtung des Xolbens (40) verlaufenden 25 
Ausnehmung (10, 47) eine oder mehrcre Schlitzaujy- 
nehuiungen (43) abgehen, die sich bis an die T Jmfangs- 
flachc dcs Kolbcns (40) crstrcckcn, so daB die kompri- 
micrtc Luft dirckt auf cine Sprcizhiilsc (42) wirkt und 
diese radial gedehnt wird. 

20. Brcms- und Dampfungselemenl nach einem der 
Anspruche 1 bis 19, daB der Zylinder aus einem Au- 
Benzylinder (55) und dneiii in dieseixi schwiuuuend 
gclagcrtcn Inncnzylindcr (56) bcslchl, 

21. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach Anspnich :v> 
19, daiiurch gekennzeichnel, daB die schwiTimiende 
l.agerung niiilels einer Halljeklaniiiier erfolgl, die in ei- 
ncr Nut (57) dcs Inncnzylindcrs (56) bcfcstigt ist und 
sich an der Innenwand des AuBenzylinders (55) ab- 
stutzt. 4« 

22. Brcms- und Dampfungsclcmcnt nach cincm dcr 
Anspruche 1 bis 21, tiatluruh gekennviiichnel, <la6 iler 
Kolben (67) von einerii Keibelenienl (68) umgeben isL, 
welches im Bcrcicb dcr Innenwand dcs Zylioders (66) 
eine V-formigc Nut (69) ausbildct, wobci das Reibcle- 45 
ment (68) bei entsprechendem Druck im Bereich der 
Nut (69) verformt wird und sich an die Tnnenwand des 
Zy tinders (66) anlegt. 
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